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Sapitel. IL -
Tracé der Hauptbahn und ihrev Jweig-
1 - A . . B ‘ i :
RNadidem wir im vorhergehenben Kapis
tel auéeinanbergefept Haben, daf bie Wns
lage einer Gifenbabm von Gdln nady Mar-
. burg mit Jweigbabnen nady Hagen und
€iegen nidjt nur - niiglidy, fondern fogar
nothendig fef, wollen wir nunmefhr die
Maglichleit ver Ausdfiihrung derfelben bes
weifen, indem wir ju der Befdyreibung und
ndferen Grorterung der von und profels
tirten finie fibergeben.

Befdyreibung ded Tracés.

Hauptbahn.

Die Hauptbahn nimmt ju Deup bei

@6ln ibhren Anfang und gebt von da auf
pem redyten Rbeinufer bid nady Siegburg
hinauf, indem fie bie Landjtrafe jur Line
fen fiegen 4ft. Bon Siegburg aud durdy
aieht Dicfelbe vad Siegthal und awar auf
vem recyten” Ufer bed Fluffes gleichen Rae
mend bi8 jur Hobe von Weltergoven, uns
terbald RKalbenbroel. Hn Ddiefem Punlie
verlipt fie vas Siegthal, gebt in daé Broehls
—— Zhal iber, in-Demfie fich bis Bonefamp
—binauf- pieht, wobei - fie-nad-und nad an
Felverhof, Damm, Wolfterfdeiv, Brudens

—haufen— und- Hombergund- poar unterhalb

picfer Orte vorbeigels.

Chapitre IT.

Tracédehrouteetdemell;
" branchements.

Dans le -chapitre précédent nous

- avons établi Futilité, la nécessité méme,

de la'construction d’on chemin de fer
de Cologne vers Marbourg, avec em-
branchements sur Hagen et Siegen;
nous allons maintenant en démontrer
la possibilité d’exécution, en passant &
la description et discussion da tracé
que nous avons projeté.

Description du tracé.

Tronc principal

Le tracé du tronec principal part de
Deutz prés de Cologne, et remonte la
rive droite du Rhia jusqu’ Siegbourg,
en laissant la grande route A& gauche.
De Siegbourg, il se dirige par la vallée
de la Sieg, en occupant la rive droite
de la rivitre de ce nom jusqu'es vis
a-vis Weltergoven, sous Kalbenbroél
De ce point, il abandonne la vallée de
la Sieg, pour se diriger par la vallée
de Broéhl, qu’il remonte jusqu’a Bones
kamp, en passant successivement sous
Felderhof, Damen, Molstersheid, Bruor

| kenhausen ot Homberg.

8
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Bon Bonefamp aud durdyjieht die Bahn-
linie vad Ehal eined ver Jufliffe Dder
Broehl bié Am Hubener Bremig gegen-
tiber, Yoo Diefelbe mittelit eined 2700 Fuf
fangen Tunueld vie Wafferidheive ver Broehl
und ver Wiehl tberydureitet; durdyjdnittlicy
hilt fie fid fortwibrend auf ber [linfen
Senfung ded legtern bid yum Torfe Wiele,
intem fie rechtd an Bicberjtein, Aubem,
Treidbady, Nedpen unvd linfé an Vornad
voriiberyieht.

Bon Wiele aud, welded ur linfen
liegen bleibt, dringt die Bahnlinie mittelit
eined Tunneld von 2700 Fuf Linge, wels
der jum lebergange iiber bie Wajjerjdyeive,
Budyen gegeniiber, nothwendig ift, in bad
Bigge - Oebiet und endigt fobann in Heiv,
wofelbft der Bereinigungs-Bahnhof fiir die
nady ven Steinfoblen - Bergwerfd » Beyirfen

ber Rubr abgehenden Iweigbabn projets.

tirt ift.

Bon Held ficlgl ble Babhnlinie bid
Dolderdhaujen, wo fie mittelft eined Gins
fdmitté vie Wafferidpeide pvifdyen dem
Bigge und Sieg-Gebicte durdjdyneidet, von
bort pleht fie bid RKlafelv, indem fie uv
Redyten Hohenbain, Boddeifen, Freuvenberg,
Biifdyen , Lindenberg und Nieverbolzflau
und gur Linfen Langenboldingshaujen (ies
gem 136t

Die Anhohen ded Bergriidend, weldhe
bie Dide Felverhof und Sobhl trennenm,
werben jur Anlage ded Babhnbhofd filr bie
nad)y ver Stadt Siegen fiihrende Jweigs
babn benupt.

Bon bem Bahnhofe gu Klajeld aus
fiilhrt bie Vabhnlinie unterhald Dillnbiitten
ber, we fie vas Thal ved Felverhofer Bas
dyed diberfdreitet, und nimmt alédann, ine
vem fie fidh erbebs, die ginjigiten Parricen
bed redbten Gehinged ved Siegthald bis
nad Renferddorf ein, indem fie linfd an
Rieverfegen, Digershaufen, Netphen, Beiens
bk, Dengy, Greffentad und, ved)id an Gde

____manngbaufen ngb:ﬁum‘—m@ﬂh&“’—
fzrﬁ'ourf_gc[zt bie Bahnlinic vom vedyten Ses
~ Dinge bes Slegthald auf bdad linfe iber |

und Balt daffelbe bid jenfeitd ver Dirfer

De Bonekamp, le tracé se dirige par
la vallée d'un des allluens de la Broé€hl
sur Am-[lubener, vis-a-vis Bremig, ou il
traverse, au moyen «'un tunnel de 2700
pieds, la créte de partage des hassins
de la Broéhl et de la Wihl, pour cotoyer
ensuite les pentes du versant gauche
de ce dernier, qu’il remonte jusqu’au
village de Viele, en passant sur la droite
de Bieberstein, Auhem, Dreisbach, Nes-
per, et sur la gauche de Borner.

De Wiele, qu'il laisse a gauche, le
tracé penétre dans le bassin de la Bigge
au moyen d’un tunnel de 2700 pieds
de longueur, nécessaire vis-a-via de
Buchen, pour le passage de la créte
de partage; il aboutit ensuite 4 Heid
o se trouve projetée la station de
bifurcation de I’embranchement vers
le bassin houiller de la Ruhr.

De Heid, le tracé en #’élevant, se
dirige sur Holdershausen, ol il coupe
an moyen d’un tranchée, la créte de
partage des bassins de la Bigge et de
la Sieg; il aboutit ensuite A Klafeld, en
laissant & droite Hohenhain, Bockseisen,
Freudenberg, Biirchen, Lindenberg, Nie-
derholzklau, et & gauche Bihl, Ober-
holzklan et Langenholdingshausen.

Les hauteurs du contrefort qui sé-
pare les ruisseaux de Felderhof et de

Sohl, seront utilisées, pour 'établissemet -

a Klafeld, de la station de bifurcation
de I'embranchement & conduire vers la
ville de Siegen.

De la station de Klafeld, le tracé
se dirige sous Dillnhiitten, ot il franchit
la vallée du ruisseau de Felderhof, oc-
cupe ensuile en s'élevant, les parties

les plus favorables du versant droit de .

la vallée de la Sieg, jusqu'a Nenkers-.

dorf, en passant & gauche de Nieder-
seizen, Olgenshausen, Netphen, Beien-

bach, Deatz, Grissenbaohy—et-i-droite——

occupe ce dernier versant jusqu'au dela

|___de Eckmuanshaasem— Seas Nenkersdorf,——
_ le tracé passe du versant droit am ver-— -
|__sant gauche-de—la— vallée de—taSieg;—
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RNiever+ und Tber - Walperddorf in ter
Nibe ver Sieg-Duellen ein, wo fie mits
telit eined Tunneld von 4800 Fup Ringe
am fogenannten Aufopf, nidht weit von den
Coellen ver Gover, cined MNebenfluiied ver
Werer, unter dem Rothbhaar:Gebirge in dem
Yahuthale miindet, und ywar in ver Nibe
ber Tluellen vicjed Flufjed poijihen Benje
und Volfholy,

Bon vort gebt fie durdy das Lahntbhal
unterhald Weive, Feuvingen, Bermerdhaus
fen, Sapmanndbaufen, Laafphe und Nies
berlaiphe, bad linf8 liegen bleibt und tritt
alévann auf dem linfen lljer ber Rahn,
Breitenjtein gegeniiber, in vad Grofihers
joglidy Dejlifdye Gebiet ein.

Sortwdbhrend auf dem linfen lfer der
fabn fidy Baltend jieht die Balnlinie an
Bicvenfopf, Edel@haufen und Kombad) vors
liber, weldye linfd liegen bleiben und iibers
fdyreitet yweimal bieffeitd und jenfeitd Bus
denau diefen Fluf, um aldbann bei Bruns
gerdbaufen auf dad Kurbefiijdye Gebiet iibers
jugehen.

Bon Brungerdhaufen geht die Babns
linie auf bem linfen lljer der Rabn nady
Etershaujen und Gottingen, von wo fie
fid) redytd wenbend bad Thal dber{dreitet
und bid jum Verbinbungdpunfte bei Eilbe
in ver Ribe von Marburg gelangt, wo
fie fidy an bie gegenwdrtig im Bau begrifs
fene Main-Wefer-Babhn anjdylieft.

3weigbabn nady Siegen.

Tie Jweigbabn nady Siegen verlipt
beim Babhnbofe ju Klafeld die Hauptbahn,
sieht R am redyafeitigen Geinge ves
Felberhojer Badyed hinab, dberjdyreitet dasd
Felverhojer« und bad Eiegthal bei ven
Dérfern Haard und Weidenau, welde jur
Linfen liegen bleiben, gebt dber die Chaufs
fée unb verfolgt alébann bad linte Gehinge
Ded Siegthald, um bei Siegen in der Nibe

des villages de Nieder et Ober Wal-
persdorf, pres des sources de la Sieg,
d’oit, au moyen d’un tunnel de 4800
pieds de longueur, au lieu dit Aukopf,
sous le Rothaar Gehierge, non loin
des sources de I'Edder, affueut du We-
ser, il débouche dans le bassin de la
Laho, prés de la source de cette rivié-
re, entre Benfe et Volkholz.

De 14, il se dirige par la vallée de
la Lahn sous Weide, Feudingen, Ber-
mershausen, Laasphe,Sassmannshausen,
et Niederlaasphe, qu’il laisse & gauche,
pour pénéirer ensuite sur le territoire
du grand duché de Hesse- Darmstadt,
sur la gauche de la riviére, vis-a-vis
Breitenstein.

En continuant doccuper la rive
gauche de la Lahn, le tracé passe &
Biedenkopf, Eckelshausen et Kombach
qu’il laisse a gauche, traverse deux
fois la riviére, en dech et audela de
Buchenau, pour entrer ensuite sur le
territoire de la Hesse Electorale, prés
Brungenshausen.

De Brungenshausen, le tracé continu- _

ant ’occuper la rive gauche de la Lahn,
se dirige sur Stezhausen et Gottingen, od,
tournant & droite, il franchit la vallée,
pour aboutir & Coélbe, prés Marbourg,
et y opérer sa jonction avec le chemin
de fer de Main Weser en cours d’exé-
cution. ’

Embranchement sur Siegen.

L’embranchement sur Siegen se
détache du tronc principal & la station
de Klafeld, descend par le versant de
droite du ruisseau de Felderhof, fran-
chit les vallées de Felderhof, et de la
Sieg, prés des villages de Haard et de
Weidenau, qu'il laisse & gauche, tra-
verse la chaussée, et occupe le versant

von Oberbain—jrmimven — ——

gauche de la valiée de la Sieg; pour—
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Jweigbabn uad ven Steinfolblens
Bergwerfobeyivten "der Rulhr bei
Hagen,

Bon dem Vabnbofe u HHeid nbgehenb
simnt bie Jweigbabn nadh Hagen ibre
Ridhumg mach Olpe ju, - indem fie die giin=
Rigit gelegenen Partien ver Abhinge bed
Biggethals einhdlt, umgeht alddann, invem
fie fidy widplidy tinfd wenvet, ven Bergfopf,
voeldrer den Vigge s Badh von dem Bradyts
pedacy trennt, fteigt aupodetd in dem Thale
bed leptgenannten Badyed bid Berlingshaus
fen, vom wo fle mitteljt cined Tunnels von
1800 Fuf Linge in vad von vem Rofes
Badye gebildete Thal iibergeht und jieht
von Ba auf bem rechten Vbhange bid nady
Felomannsdvorf hinauf, inbem fie. vie Ridys

tumg  jroifden EDtole!;agm unb %enolpe-

cinbaft.

BVon ﬁetbruarmﬁbmf fitmme die Babhns
linie ilre Ridtnng auf Warve In vie Nibe
ber Agqer Quellen, indem fie mittelft cined
Fumnels von 2000 Fuf LAnge die Waffers
fdeide poifden bem Bigge und Aqgers
Gebict iiberfdyreitet, geht von hier bid Revs
lenborf, indem fie Mie glinftigt geleqenen
Eenfungen. der verjbiedencn Jufliifje diejed
@cbieté benupt unv alébann mitteljt eined
Funneld vou 3000 Fup Range vurd) vie
Waiferighelte dlejeitd ver Stadt Weinertds
Bagen in vad Wolne-Thal diber.

Bon hieraud geht die Linie mitten durdy
bie genannte Stadbt und fteigt dad Bolmes
Ihal finab, indem fie dad linfafeitize Ges
hiange vejfelben bid unterhalb Bringdhaufen
einnimmt, von da geht fie im Volme-Thal
weiter, dberfdyreiret 13mal den Flufi vicfed
RNamend und f{dliefit fidy aldvaun bei Has
gen an bie Bergijch - Mirtijhe Gijenbabhn
an, welde Glberfeld mit Dortmund verbine
bet nnb die SteinfoblensBergrerfssBeyirle
ber Rubr beriifre, '
"~ Die Hauptlinie mit (bren Jweigbahnen
Bat cine Gefammtldnge von 842,000 Gaffs
ler Fufi, relde wir in folgenver Tabelle
genau nady ihren eingelnen Theilen ans
geben,

Embranchementsurle bassinde
la Ruhr 2 Hagen.

Partant de la station de Heid, I'em-
branchement vers la Ruhr se dirige
sur Olpe, en occupant les pentes les plas
favorables, des versants de la vallée de
la Bigge, contourne ensuite, en inclinant
brusquement 4 gauche, le contrefort
(qui sépare les ruisseaux de Bigge et
de Brachtpe, remonte la vallée de ce
dernier affluent jusqu’a Berlingshausen,
@out il passe au moyen d’un tunnel de
1800 pieds de longueur, dans la vallée
du ruisseau de Rose, dont il remonte
le versant de droite, jusqu’a Feldmans-
dorf, en passant entre Drolshagen et
Bénolpe.

De. Feldmansdorf, le tracé se di-
rige vers Waorde, prés des sources de
PAgger, en franchissant, au moyen d’un

tunnel de 2000 pieds de longueur, la

créte de partage des bassins de la Bigge
et de '’Agger, se maintient dans ce bas- .
sin, jusqu’aRedlendorf, en occupant les
terraing les plus favorables des divers
aflluents dont il est formé, pour passer
ensuite dans le bassin de la Volme aa
moyen d’un tunnel de 3000 pieds, a
établir & travers la créte de partage,
en dech de la ville de Meinertshagen.

Le tracé se dirige ensuite A travers
cette ville, et descend par la vallée de
la Volme, dont il occupe le versant
gauche jusque sous Bringshausen; il
contintte par la vallée de la Volme, tra-
verse 13 fois la riviére de cog nom,
pour se lier & Hhgen, an chemm de
fer Bergisch-Mirkische, qui joint Elbers
feld & Dortmund, et touche au bassin
houiller de la Ruhr.

La ligne principale et se deux em-
branchements ont un développement
de 842,000 pieds de Cassel, dont nous
donnons le détail dans le tableau ci-
apres:



(33)

$orijontalsProjeftion ber Bapn,

Die DHauptlinie, roeldye eine Linge von
590,000 Fup bhat, bcftrbt_ aué

77 geraben finien in einer @efammtiinge
von 337,900 Fup und 86 Gurven

41 nady linf& von 128,000 Fup

L) T I
und ja 45 nady recdhtd von 123,000

Die Jreeigbahn nad) Siegen
in einer Gefammildngen » Auds
dehuung von 19,000 Fup be:
fleht aud:
2 geraden Linien mit eineringe von 9,000Fuf

* (2 nad linfd von 5,700

3 Gumnnnbmat! Inadyred8 von 4,000 :

Die Jweigbahn nad)y Hagen endlicy bes
ftefit aué:
50 geraben -Rinfen mit einer
finge von . . . 99,000 Fuf
53 Gurven ) 25 nad) linfd von 60,000 ,
und_jwar 28 nad) redytd von 74,000 ,

Pieds de  Pieds du Mailes
o . Casnal. Hhin. Métres, |d'Allemagos| Observations,
Désignations. Bejeidnung. e — = —
Gaileler ' Rbeinijhe| Merer. | Deutiche | Bemertungen
Bup. i Fup. Deilen,
]
Ligne prin-| Rovaume del Daubts 4§ a5
cipale russe, inie. ‘B:::;::b 481,000 | 440917 | 138,354 | 18,67
de Grand duché, Bon Gdin Srofh I
Cologne & | de llesse bie ) tum befen, | 57000 52,250 | 16,309 | 231
Cilbe Darmstadt. Golbe i
prés de Electarat bed Rucfiirfens |
Marbourg. [ de llesse. | Dlarburg, | thuwm Heffen. ) 52.000| 47,668 | 14,960 o
Longucur totale . . Oefammt-Linge . . | 580,000 | 540,833 | 169,743 | 32,80
Embranchemenis; 3weig-Vahnen.
Sar la ville i
de Siegen.] Royaume Mady ber Stabt Stegen. ? 19,000 | 17,417 | §,488 0,74
Sur la Robr ) de Prusse. |Rady b. Rubr bis Hagen. | 2| 233,000 | 213,583 | 67,034 9,08
& Hagen. #
tolsux . . Total Gumme . . | 842,000 | 771,833 | 242,243 | 32,60

Projection horizontale du

~ chemin. o
Le tronc principal, d’'un développe-
ment de 590,000 pieds, est composé
comme suit: , )

77 allignements droits d’ume longeur
totale . pieds
de . . ..y . . . .. 337,900

et86 alligne- 41 & gauche font 128,850

ments cour-
bes dont: 45 A droite font 123,250

L’embranchement sur Siegen,
d’un développement de 19,000
pieds, est composé de:

2 allignements droits, d’'une longeur de
9,300 pieds
3 allignements (2 h gauche font 5,700 id.
courbes dont:| 1 a droite fait 4,000 id.
Enfin, 'embranchement sur Hagen,
est formé de:
50 alliznements droits, faisant une lon-

gueur de: 99,000 pieds
53 alligne- (s, o auche font 60,000 id.
ments cour-

bes dont: ' | 284 droite font 74,000 id,
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Die gamge Babhn befteht mithin aus
129 geraben finien in einer
finge von . . . ., . 446,200 Fup
und 142 Gurven in efner Linge
von . . . . . . . .395800,

Sumima 842,000 Fuf

Die bie geradben Linien verbindenben

Guroen [ind Kreidbdgen. Won ben 142
eben angegebenen haben:

3 cinen Radius vou 1,500 Fup
o , ” ” 2000 ,
3 ” " " 2,200
1 » » w s o+ 2300 ,
18 - w g s s s 2,500 ,
% . ” w s+ s s 3000 ,
» w0 . - - 3500 ,
6 ” L} L L 4,000 ,
a2 ¥ e o o+ 4500 ,
1 » » w o+ o+ . 0006 ,
i g o« « 9700 ,
s . ” e -+ -« 6000 ,
1 . 7000 ,

w L4 ey .

Mehr ald 2 Drittel diefer EGurven ha-
ben mithin Rabdien von 3000 bié 7000
Fuf (900 bis 2000 Metres) und dad weis
tere Drittel, mit Audnabme von 3 Guroen
von nur 1500 Fuf Radiué, Hat Radien
von 2000 b8 3000 Fup (600 big 750
Metres).

Le chemin de fer est donec formé
de 129 allignements droits d’une lon-

gueur de 446,200 pieds

et de 142 allignements

courbes . 395,800 id.
Total 842,000 pieds

Les allignements courbes raccordant
les allignements droits, sont en arcs de
cercle; ‘

Des 141 que nous venons d’indiquer

il yena
8 d’un rayon de . 1,500 pieds
30 idm . .. 2,000 id.
‘8 idm coe . 2,200 id.
1 idm ... 2,300 id.
18 idm . e e 2,500 id
7 idm . . . 3,000 id
1 idm <« . 8,500 id..
6 idm . . . 4,000 id-
2 idm - . . 4,500 id
1 idm . . . 5,000 id.
1 idm . . . 5700 id.
3 idm .+ . 6,000 id
1 idm . . 7,000 id.

Plus des deux tiers de ces courbes
de raccordement sont donc projetées
avec des rayons de 3000 & 7000 pieds,
(900 & 2000 méires) et autre tiers, &
Pexception de 8 courbes, qui n’ont que
1500 pieds, avec des rayons de 2000
h 2500 pieds, (600 & 750 métres).
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Die Bahnhife 1ter Claffe find bdicjes
nigen, weldye fowobl wegen ihred Anfdylufs
feé an bie benachbarten Gifenbahuen, al8
wegen ded bedeutenden filr fie ju erwars

. . ) Station de | Station de | Station de
Désignation des statione. ==, = s
) - Babhnhife. Babnhdfe. | Babhnhdfe.
§
Cosiquing bre Dububiic I Classe. | Tt*=* Classe. | 111=* Classe.
f Cologne Deutz . 1 = pm—
| Waha . - — i
Siegburg . . =— 1 —r
Felderhof .. . —_ o 1
= Bieberstein Bremmg — - 1
g Point de bll‘nrcalmn :lo lem—-
e Heid branchement sur la Ruhr . 1 o
2. Abgangepunkt ver Sweigbahn '
2 nad) ver Rubr. \
& | Bockseisen-Freudenberg | — i
Point de Inl‘urcouon de I‘em- :
| branchement sur la ville
Klafeld de Siegen. — | St
& Abgangspuntt ber Jroeigbahn
B nad) ber Stavt Siegen.
0 Netphem . . . . . . . . . . — - |
2 ¥ Grissenbach . s — 1 —
~ Benfé . — _ 1
Lesasphe ; — 1 -
Biedenkopf . — 1 —_
' Brungershausen . i — — |
' Marbourg . . 1 - —_
Summe — Total 2 6 7
E
Olpe et Drolshagen . — 1 =
. ; Nady der Rufr | Meinertshagen . - 1 =
Winkhausen = - 1
| {Sur la Rabr Dahle = — 1
'i * | Hagen ; i == =
Nady Siegen . = —
£ | sur Siegen Ville de Siegen A : 1
=
g
3 9 9
e e
Summe — Tolal 2.

Les stations de I™ classe, sont
celles qui, tant & cause de leur jome-
tion avec des chemins de fer voisins,
qu’h cause de Paffluence de voyageurs et

“fenben Perfonens und Waaren » Berfehrd

- geafere - Riumiichfeiten , ald- bie ibrigen

—seforverns-Diciclben—erhalten ferner bededte —
_ $allen: Dierber gebdren ver Babnbof ju |
— Deup bel Gsln, ber yu Hagen, weldyer an |

tle Berglfd, Mirfiide Cifenbahn angrenyt,

marchandises, nécessiterorit des locanx™
| plua vastes que celles des autres poinis___
—d&h_hgn&,_nUMOnLde_plmL__

yues de halles couvertes: telles lOnlL -----
| les atations de Deutz prés Colom

celle de Hagen qui touche an chemin
11 :
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bad Fids und dad Tertidr-Gebirge erhebt,
ift febr unregelmipig und wird von jable
reidien engen, budytigen und ticfen Thie
lern durdfdimitten, welde von fteilen Win:
ben, Die wiederum von cben fo engen und
tiejen Sdyludyten unterbrodhen {ind, ume
fhloffen werbden. -

Priffung ved Tvacéd und besd
Langenyprojils.
Hauptlinie

Da eine bireft von Ciln nadh Marburg
in der RNidhtung von Ot nach Weit fil-
renbe Babn die unter vem Namen Roths
baar - Bebirge befannte Wafferjdyeive yois
fdben der Sieg und Rahn nothwendig iibers
fdreiten muf, fo haben wir in ver Abfict,
biefen Uebergang fo vortheilbaft ald mogs
lidh ju bewertjtelligen, den miedrigften und
fdymalften Bergpaf aufjufuden uné vers
anlafit gefunden. Ter bicrfiir unferer Ans
fiht nach am giinftigften gelegene Punft bes
findet fidh awifden ven Dérfern Bolfholy
und DOber « Walperdvorf an dem {. g. Ans
fopf. Rechtd und linfd von diefen Punfre
ift vie MWafferfcheive bedeutend hoher und
breiter, wedbald bdajelbit ju {dywierige ¥rs
beiten erforverlidy fein wiirden.

Die Ridytung iiber den Aufopi ift das
fer diejenige, in der bef dem Llebergange
iiber diejed Gebirge die Linie fo nicdrig
alé thunlidy gebalten und Dbie an beiven
Senfungen ju  erjteigende vertifale Hobe
fociel ald méglidy vermindert werven fann.

Der hochfte Punft der Babn am Aus
fopf befindet fidy 2055 Gaffeler Fup diber
vem DMeered - Spiegel bei Amfterdam, bder
von und angenommene hochite Punft der
Babhn ift bei der HohensNummer 1621, 53,
an dem Babngebinge, fo dap ver Tunneb
nody g dem Eieggebinge gebirt. Da die
$Hobe ver projefticten BVabhnlinie bei Deup
in der Nihe von Goln 157 Fup unv an
ver Main - Wefer - Bahn bet Kolbe in bder
Nihe von WMarburg 667 Fup betrdgt, fo

it auf bem Sleggehinge von der Seite von
L ]

coup plus haut que les terrains secon-
daires & tertiaires n'offrent aucune ré-
gularité, et sont coupés de nombreuses
vallées, étroites, sinueuses et profondes,
encaissées par des cotes abruptes aussi
entrecoupées de ravins, également
étroits et prolonds.

Examen du tracé et du profil
“en long.
Tronc principal

Un chemin de fer direct de Cologne
a Marbourg, devant nécessairement fran-
chir la créte de partage des bassins de
la Lahn et de la Sieg connue sous le
nom de Rothaar gebierge, nous a con-
duit & rechercher, afia d’éffectuer ce
passage le plus avantageusement pos-
sible, le col le plus bas et le plus res-
serré de cette montagne. Nous avons
reconnu que le point le plus favorable
a cet effet, éait situé entre les villages
de Volkholz et Ober Walpersdorf au lien
dit Auckopf. A droite et & guuche de
ce point, la créte de partage s’élevant
et 8'¢largissant considérablement, exige-
roit pour &re traversée des travaux trop
dilficiles.

La direction sur Auckopf est done
celle qui permet de traverser la mon-
tagne en tenant la ligne aussi bus que
possible, de maniére a n’avoir que le
minimum de hauteur verticale a racheter
sur chaque versant.

La cote générale au point culminant
dit Auekopf, étant 2055 pieds de Cassel
au dessus du niveau de la mer A Ams-
terdam, nous avons fixé le point cul-
minant du chemin de fer A la cote gé-
nérale 1621,53; sur le versant de
la Luhn, de maniére que le tunnel fera.
partie du versant de la Sieg. Puisque
la cote générale au projet & Deutn

au projet de Main-Weser a Coelbe
de Marbourg de 667/, il s’cnsuit
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Gdln Ber eine Hohe von 1464'58 und auf
bem Bahn-Gehinge eine Hohe von 954',58
ju gewinnen.

Tracé auf dpem Abhange ded
Labhnthals,

Die einyige fiir eine Gijenbahn pwifden
vem Aufopf und Warburg gulifjige Richs
tung ift die durd) bad Labhnehal; wir Fons
nen fogar behaupten, baf nur in Dbiefem
Thale vie Bahn ficdh audfiibren laffen roiire.

Die ju erfteigende vertifale Hihe von
95453 Hup auf eine Horijontallinge
von 173,000 Fup entjpricht einer durdy
{dnittliden Steigung von ehva 1 : 180.
Riche fidh die Babn regelmiplg nady bies
fem Stelgungdverhiltniffe ausfiihren, oder
braudten wir wenigitend nidyt bedeutend
von derfelben abjuweicdhen, fo wiirde fid
ein fiir den Betried fehr giinftiges Profl
ergeben; die Aubfihrung cined folden Pros
jefted ift inbeffen rein unmiglidh, ba bie
hoben unb fieilen, bad enge und gewuns
pene Labnthal in Ddiefer Gegend einjdlies
“fende Berge und die jablreichen, vaffelbe
burdyfdyneivenven Schludyten 8 nicht erfaus
ben, fidh mit ver Babn yoeft von dem Fluf-
bette ju entfernen.

Daé Lhngenprofil ber Bahn muf fidh
baher bem unregelmififgen Senfungen bies
fes Thals, weldyed nady dem Gipfel bin
febr iteil ift, almdblich jeboch bei groperm
Ybftanbe von bemfelben fladher wird, ans
idliefen. .

Aud diefem Grunde laffen {id) jwijdhen
faafphe und dbem Aufopfer Tunnel CSteis
gungen vom 1:130, 1:110, 1:100 und
1:80, lepte?® auf eine Linge von 18,000
Fup, nidht vermeiden.

Glcgtﬂbb;ng;

Wenn vbad Labnthal die einyige Ridye
* tung- fir"eine den Aufopfer Tunnel mit

_ SBarburg verbinbenbe Babn ift, fo ift died
——mit- bem-Siegihal-auf bem entgegengefepien.

fbhange fir die nad) Eoln fihrenve Bahn

___inbefien._nidyt chenfo ber Fal

:

la hauteur & racheter sur le versant
de la Sieg, du cété de Cologne, est
de 1464’33, et celle & racheter sur le
versant de la Lahn de 954.58.

Tracé sur le versant de laLahn.

La seule direction admissible pour
le tracé d’un chemin de fer entre Aue-
kopf et Marbourg est la vallée de la
Lahn; nous pourrions méme affirmer
que le chemin de fer n’est praticable
que par cette vallée.

La hauteur verticale a racheter, de
954,53 sur une distance de 173,000
pieds, correspond & ume inclinaison
moyenne de 1 a 180 eaviron. S'il
était possible d’établir la route réguliére-
ment suivant cette inclinaison, ou sans
trop s’en écarter, on obtiendrait un pro-
fil (rés favorable & la locomotion; mais
la réalisation d’un tel projet est impos-
sible, parceque la hauteur et 'escarpe-.
ment des montagnes qui bordent la
vallée étroite et sinueuse de la Lahn
dans cette contrée, les nombreux ravins,
dont elles sont coupées, ne permettent
pas au tracé de s’écarter beaucoup da
lit -de la riviére,

Le profil en long du chemin de fer,
doit donc participer de la pente irrégu-
litre de cette vallée, trés forte vers le
point culminant, mais diminuant au fur
et & mesure que lon &’en éloigne.
C'est pourquoi nous n’avons pu . éviter
entre Laasphe et le tunnel a Auekopf,
des inclinaisons de, 1 4 130, 1 &
110, 1 & 100, et 1 & 80, celte derniére
sur une longueur de 18,000 pieds.

Versant de la Sieg.
Si la vallée de la Lahn est le seul
passage possible, pour joindre parune
route en fer, Marbourg au tunnel de

- Auekopf, il n’en est pas de méme sur

le versant opposé, a V'égard de la val-
lée de la Sieg, pour le tracé du che-

min sar Cologne.
12
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Die Sleg, deren Quellen fih oberhalb
Ober - Walperdvorj auf der Wejtfeite ded
Berged befinben, weldyer jene von der Bahn
trennt, Bat bid yur Miinduny ded Fern-
vorj-Bachd bei Weidenau vberhalb ber Stabt
Eiegen ein febr jtarfed Gepille.  Auf eine
finge von 65,000 Fuf von dem projeftirs
ten Tunnel bid Weidenau betrigt nimlid
bad @efille derfelben 745 Fup, wad eine
Senfung von 1:86 ergidt.

Bon Weibenau bis Siegburg fAllt bas
Siegthal 610 Fuf auf cine Lduge von une
gefibr 340,000 Fuf, diefes Thal bat jes
body fo jablreidie Krimmungen und ift fo
eng und von fo fieilen Bergen umfjdyloffen,
Dafi eine in diefer Ricjtung gefibrte Bahn
faft fortrodbrend in einer Gurve, beren Na-
bien ojt im Minimum 2000 Fuf erreidhen
wiirden, liegen maifite. Nuferdem wiirde
biefelbe ywifden Siegen und Siegburg bie
UAnlage von nidyt weniger ald 12 bis 13
Tunnel® in ciner Gefammtiinge von mine
beftend 20,000 Fuf und von 25 Briden
iiber ben Flufi und daé Thal erfordern.

Die Unlage ciner BVabn in dem Siegs
thal wilrde baber in dem obern Theile defs
felben viclfacde Sdywicrigheiten in Beyies
bung auf die Steigungdoerbiitniffe unv fn
bem untern Theile vielfache Sdwierigieis
ten in Bepiehung auf vad Tracé darbieten,
beren Befeitigung bedeutende Arbeiten ers
heifchen wwiirve.

Um daber die Edywierigleiten, welde eine
Babn durd) das Siegthal bdarbéetet, foviel
alé thunlihy au verminbern wnd um bei
Griteigung  der vertifalen Hobe ywifden
Edln und dem Rothhaar Gebirge giinftigere
Cteigungdverhdltniffe Ju erlangen’, Haben
‘wir verfudyt, ob man von dem burdy diefe

La Sieg dont les sources sont i
I'amont de Ober Walpersdort, sur le
flanc occidental de la montagne qui la
sépare d’avec la Lahn, a une pente
tres forte jusqu’d son confluent avee le
ruisseau de Ferndorf, prés de Weidenau,
A lamont de la ville de Siegen. Sur
un développement de 65,000 pieds, com-
pris entre le tunnel projeté et ce con-
fluent, il y a une difference de niveau
de 745 pieds, soit umne inclinaison
moyenne de 1 & 86 environ.

De Weidenau jusqu’a Sieghourg,
la vallée de la Sieg a une pente de
610 pieds, A racheter sur une lon-
gueur d’environ 340,000 pieds, mais
cette vallée est tellement sinueuse et
étroite, les montagnes qui la bordent
tellement escarpées, qu’un chemin de
fer dans cette direction serait presque
constamment en courbes, qui devraient
souvent descendre endessous de 2000
pieds de rayon, et qu'entre Siegen
et Siegbourg, il n’exigerait pas moins
de 12 a4 13 tuanels, d'une longueur
totale d’au moins 20,000 pieds; et d’en-
viron 25 ponts pour le passage de
la riviére et de la vallée.

L'établissement d’un chemin de fer
dans la vallée de la Sieg, offrirait donc
vers la partie supérieure des difficultés
de pente, et sur la partie inférieure des
difficuliés de tracé, qui, pour étre vain-
cues, exigeraient des travaux considé-
rables.

Afin de réduire autant que possible
les difficultés que nous venons de signaler,
qu'offrirait un tracé par la vallée de la
Sieg, et (’obtenir une répartition plus
convenable, des inclinaisons nécessaires
pour racheter la hauteur verticale, com-
prise entreCologne et le Rothaar gebirge,

— - Wafferfcheiveprojefrirten Turmet aus, de | nous avons examing, si, en partant

- Wabntinte nicgt auf den Héven fortfillren | du tunnel projetd i travers cetle créte
_ tinne. Wom veridyievenen g biejem Jwed | de partage, il ne serait paspossihlede
— projefrirten Qinien {dien und die im Gine | conduire le chemin par les haateurs. -
e : __f___ Des divers projets étudiéa pour atteindre
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gange biejed RKapiteld bejdyriebene ben BVors
jug ju verbienen,

Bei Petradhtung der Horiyontals Pros
jeftivn und Ped Lingen s Prefils wird man
fish invefjen fiberyeugen, dap wenn die Yud«
fiithrung der Babn aud) in einer andern
Ridhytung, ald der durd) vad Siegthal migs
lidp ift, biejelbe bennod) immer fehr fojts
fpielige Runjtbauten und Srdarbeiten nithig
madjen wird, welde fidy mit Nidfidt auf
bie topographifdye Bejcharfenleit ved Landed
nidt vermeiden laffen.

Ebenfo find wir bemiht gewefen, die
unniige Steigung, weldye nady vem Ldngens
profile jwijdyen Heid und Klafeld fid) findet,
aué Demfelben ju entfernen,

3u diefem Jwed verjudyten wir namentlidh
bie Rinie ywijden Heid und Aafopf auf vem
hoher gelegenen Tervain fortyufiibren, ine
bem wir Ddiefelbe rociter nirdlid) nad) bem
@rnévorfer Thale hin verlegten; jedoch alle
Verfudje blieben obne Rejultat, da Ddie
Berge fo bod) find und fo freil anfteigen,
bap bdie Unlage ciner Gifenbahn in diefer
Richtung unmoglicy erfdyeint.

Da wir die Unmdglidyfeit erfannten,
die Rinfe ywiiden Heid und Aufopf durd
o ein Hevanriiden an dad Erneévorfer Thal
bobher gu legen, fo verfudyten wir die Hohe
ber Waijferjdyeive, weldhe nad)y dem *Profile
bieffeitd und jenfeitd vorbanden iR, ju ves
‘buciren, dod muften wir diefe Idee aufs
geben, weil die fteilen Abhdnge ded vedhtés
feitigen @ehinged ded Siegihaled, auf wels
dem die Bahn in dicjem Falle bHltte ges
filhrt werden wiijfen, ju grofe Hins
perniffe barbieten.

Wir glaubten ferner, baf ed vielleidyt
maglidy und vortheilbaft fei, bie Linle von
Belverhof aud durd) daé Broelthal iber
bad Dorf Walvbroehl und von ba iiber

ce but, c’est celui dont nous avons don-
né la description au commencement de
ce chapitre, qui nous a paru préférable.

Toutefois, on reconnaitra & 'inspec-
tion de la projection horizontale et du
profil en long, que si le chemin peut
éire ¢tabli dans une direction autre
que la vallée de la Sieg, cette direction
nécessitera aussi des ouvrages d’art et
de terrassements fort coiteux, que la
topographie du pays ne permet pas
d’éviter.

Nous avons cherché A faire dispa-
raitre du profil en long, la montée inu-
bile qu’il présente entre Heid et Kla-
feld.

A cet effet nous avons essayé, entre
Heid et Auekopf, de conduire le che-
min par des terrains plus élevés, en
reportant la ligne plus au nord, vers la
vallée de Ernsdorf; mais nos essais
ont été infructueux, la hauteur et V'es-
carpement des montagnes, rendant tout
chemin de fer impossible dans cette
direction.

Vis - 4 -vis Vimpossibilité¢ consta-
tée de relever la ligne eotre Heid et
Auckopf, en la reportant vers la vallée
de Ernsdorf, nous avons aussi essayé de
réduire la hauteur de la créte de partage,
qu'offre le profil, en dech et au de la
de Heid; mais nous avons abandonné
celte idée, parceque les pentes abrup-
tes du versant de droite de la vallée
de la Sieg, sur lequel le chemin devrait
étre conduit pour atteindre ce bat, offri-
fraient de trop grandes difficultés.

Nous ayions aussi pensé, que par-
tant de Felderhof, il serait peut étre
possible et avantageux, de diriger le
tracé par la vallée de la Broel, sur le

village de Waldbroel, et de-lta; par les——
plateanx, vers Romershagen. =~ _

DObwobl_biefe Linie um 15,000 Fug |  Bien que ce tracé offrirait sur celui
Hirger fein wiirve, al8 bie von und anges [ anquel nous nous sommes arfetls, una— —
nommene, f{o baben ivir Ddiefelbe vennody | réduction d’environ 19,000 pieds dans

aufgegeben .und gwar einerjeitd wegen ber Ia longueur, nous avons cependant cru
13+

dic Berghdhe nad) Romershagen ju fihren,
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pwifden Felderbof urd Waldbroehl ndthie
gen Steigung von 1: 100 auf 2 Meilen
. Bdnge und ber nod) viel firferen Steigung
von 1 Meile Linge pwifden Waldbroehl
und der Bergebene und anvererfeitd wegen
ber fojtfpieligen Bauten, weldje diefe Bahn
erfordern toiirbe, um dérartige Steigungen
erlangen unb um nad) vem Dovfe Romerds
hagen ober vielmehr nad) dem Dorfe Heid
gelangen ju fonnen.

Wir find der feften Ucberjengung, dap
bad redyte Rbeinufer obers und unterhalb
@iln feinen giinftigeren Punlt fiir cine in
bad Eieggebiet und von da nady Marburg
gu fiihrende Babn barbietet, ald die WMiins
bung bedé Eiegthales. Wir fiihrten defhalb
bie Babnlinie iber Siegburg durdy vas
Siegthal und endlich durdy diejenigen This
ler Der Jufliiffe ver Sieg, der Agger und
ber Bigge, welde und fiir unfern Jwed,
welden wir auf eine angemefjene Weife yu
erveidyen tradyten, am giinftigten erjdyeinen,

g

Jweigbabn nad) Siegen.

Dle Hihen bei Kafeld erfdyeinen uns
alé der geeignetete Punft gum Anjdhluf
tiner nad) der Stadt Siegen fiihrenven
Jweigbabn an die Hauptbahn, Dbgleidy
wit fiir ben Eiegener Vahnhof einen febe
boben Bunft gewdhit haben, welder ins
Veffen fiir ben Qofals Verfehr fehr giingtig
it, fo miffen wir benmody eine vertifale
Pibe von 110 Fuf auf 19,000 Hup Linge
liberminben,

3weigbabn nady Hagen.

enn bie Berbindung einer Sweige
babn nad) Hagen mit der Haupilinie in
Brage ftebt, fo fann man nidt daran
benfen, die Linie von Hagen aus diber vie
Hoben bet Brederfeld und -von da aus
iber das hHohe umd unregelmdpige fidy bis
an bie Hauptlinie erfiredenve Terrain nady
bem Dorfe Heid u filhren, weldes und

devoir Pabandonner, tant 4 cause de la
rampe de 1 & 100, qu'il seroit néces-
saire d’établic entre Felderhof et Wald-
broel, sur une longueur de 2 meiles,
et la rampe encore beaucoup plus forte,
d’'une longucur de I meile, entre Wald-
broel et le plateau, qu’a cause des tra-
vaux codteux qu’il nécossiteroit, pour
obtenir de telles inclinaisons, et pour pou-
voir atteindre le village de Romershagen
ou bien celui de Heid.

Nous avons la conviction que Ia
rive droite du Rhin & ’amont et A I'aval
de Cologne, n’offre aucun point aussi
favorable que I'embouchure de la val-
lée de la Sieg dans celle du Rhin, pour
pénéirer, par chemin de fer, dans le pays
de Siegen, et aboutir & Marbourg. Nous
avons donc conduit le tracé par Sieg-
bourg, la vallée de la Siegy et ensuite
par les affluents de la rividre de ce
nom, par les vallées de 'Agger et de la
Bigge, qui nous ont paru les plus propres
A4 nous conduire au but que nous
avions en vue d’atteindre d’une maniére
convenable,

Embranchement sur Siegen.

Les hauteurs de Klafeld nous ont
paru le point le plus convenable da
trone principal pour y rattacher un em-
branchement sur la ville de Siegen.
Bien que nous ayons choisi pour la
station de Sicgen, un emplacement fort
¢levé, favorable toutefois pour:le com-
merce de cette localité, nous avons en-
core une hauteur verticale de 110 pieds
& racheter, sur un développement .de
19000 pieds.

Embranchement sur Hagen.

Pour lier le tronc principal aveo
Hagen, au moyen ’un embranche-
ment, on ne peut penser, partant
de Hagen, & conduire le tracé par les
bauteurs de Brekerfeld, et de I3, par
les terraing élevés et accidentés qui
g’étendent jusqu'a la ligne principale,
au village de Heid, que nous considé-
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ber jur nlage eined Anfdylufi - Baknhofs
geeignetefte. Ort gu jein fdeint.

Wm nady $Hagen ju gelangen, haben
wir die Linie durdy dad Thal eined der
Bufliifie der Rubr fibren nuifjen, Dhierbet
fanbden wir, dag dad BVelme-Thal fowobl in
inbujtrieller, ald in tedyuijifer Besiehung
ben Borjug verdiene.

Jwar bietet diefed Thal, welded ficdh
an jemed ber Gmpe nidt weit von ber
Rubr bei Hagen anfdylieft, hiufige Kriims
mungen und ftarfe tefgungen var, ins
beffen it deffenungeadytet vie Aulage einer,
cinen regelmifiigen Betrieb mit Lofomotiven
geftattenden Bahn darin ausfihroar.

Da- fidy bie Duellen ver BVolme in der
RNdbe von Meinertdbagen befinden, fo laffem
fiy audy, indem man im Thale hinaufjteigt,
bie Hoben bef dicfer Stadt erreidyen, von we
aué man bid yum Anfdylupbabnbhofe ju Helb,
Drolshagen und . Olpe voriiber, gelangen

~ fann. : A

Betraditet man bad LAngenprofil ber
Hauptlinie fowobl ald ver Jweigbahnen in
feiner @cfammtheit, fo bemerft man, va
baffelbe aué vier gany getrennten Theilem
beftebt,. ndmlidy: dem Theile ywifdien Coln
und MWiele, dem ywifiben Marburg und
ufopf, dem jwijden Fagen und WMeinertds
bagen unb endlich bem jwifden Aufopf,
Meinertdhagen und Wiele belegenen dten
Fheile, weldye eine Totaldnge von unges
fabr 280,000 Fug Dhat und die hoher ges
legenen Punfte, fo wie die unebenften Theile
bed Ranbed einnimmf.

Die brei erfteren iberwinden bie i
fden bem GEndpunften der Bahn und dem
hidht gelegenen Etellen berfelben vorfoms
mendbe Hobhen - Differemy§ audy baben wir
auf diefem Streden alle unnithigen Stets

_gungen vermicden, Dder vierte bar fm Bews .
hattnif ‘;u feiner 2dnge nur unbedeutenve

—Hihen-Tifferengen g viberminden, - Die -

—ovet“erfren—iyeite weldye-gany dew wariirs |

lihen Ridpungen folgen, da fie in ben

—Zhitern—projectivt-find;bictennur-gany-ger -
wobnlidee Arbeiten dar, deren NAuéfiihrung

rons comme le point le plus favorahle
pour I’¢tablisscment de la station de
jonction.

Pour pouvoir atteindre Hagen, nous
avons Ju diriger la ligne par la vallée
d’un des atlluents de la Ruhr, et nous
avons reconnu, que tant sous le rap-
port industriel que sous le rapport tech-
nique, la vallée de la Volme devait
étre préférde,

Cette vallée, qui se joint avec celle
de la Empe a Hagen, non loin de la
Ruhbr, permet 'établissement d’un che-
min de fer sinucux et avec fortes in-
clinaisons, il est vrai, mais toutefois
susceptible d’étre convenablemeant ex-
ploité par locomotives.

Les sources de la Volme se trou-
vant prés de Meinertshagen, il est pos-
sible en remontant la vallée, d’afteindre
les hauteurs prés de cette ville, et d’ar
boutir ensuite a la station de jonction
sous Heid, en passant prés de Droles
hagen et Olpe. et ;

Si P'on considére F'ensemble da pro-
fil en long de la ligne principale et de
ses embranchements, on remarque qu’il
est formé de quatre parties distinctes,
savoir: celle de Cologne a Wiele; celle
de Marhourg & Auckopf; eelle de Ha-
gen & Meinertshagen; et enfin la qua-
tieme, celle comprise enire Auekopf,
Meinertshagen et Wiele, d’une longueur

occupe les points élevés, et les parties
les plus accidentées du pays.

Les (rois premiéres rachettent les
différences de niveau entre les points
exirémes du chemin et ‘les hauteurs &
alteindre; aussi avons-nous eu soin sur
ces partivs, d’éviter les montées inuti-
les; la quatriéme ne rachette que des
différences de niveau pen importantes
eu ¢gard ason developpewment.  Proje-
tées dans des directions naturelles, puis-
qu’elles occupent des vallées, les trois
L premiéres.. parties. ne présentent que

des travaux ordinaires, sans aucune
13

totale de 280,000 pieds environ, qui =
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burdjaud mit Yelnen Schwierigleiten vers
fuiipft ijt; anderd it ed jedod) mit vem
vierten, diefer erforbert, ba er ein febr hohes
fand durdvichen mufi, febr lange und miify-
fame Studien und feine Ausfiibrung ift
uncermeidlidy mit bedeutenden Runjtbauten
und Erbarbeiten, welde grofe Summen
foften, verbunven.

Obwobl wir alle mit der Auédehnung
ber Hauptbabn und den Irweigbahnen in
feinerlei Berhdltnif frehenden aufevordent:
liden Baufoften vermicden baben, fo bes
miifeten wir und dennod) vie Babn fo ju
conftruiven, bdaf fie mit bedeutender es
{doindigfeit befabren werden fann.  &o
find mit feltenen Audrahmen bdie Gurven
immer burd) gerabe Linien von * mindeftend
4 bi¢ 500’ Rdnge mit einander verbunbden
und Ddie mit dem Feinften Rabien bejdyries
benen Curven befinben fidy in ver RNibe
ber Etationen, wo bdie Babhnyidge niemals
eine bedeutende Gefdwindigleit haben wers
ben. Wir Haben und, foweit ed vas Ters
rain geftattet, fortwdfrend bemilht, vor ben
Bahnhofen Steigungen ju erlangen, um
bag Anbalten ber BVabnyiige bei ifrer Ans
funjt ju erleichtern und die Sejdywinvigteit
berfelben bet ber Abfahrt ju  wvermehren.
Mit Ridjiidt auf diefe BVertheilung der
nad) bem Lingenprofile vorfommenden €tefs
gungen und Senfungen werden, unferer
Anfidgt nachy, Perfonen~ unv Waarengiige
bie Babn mit einer Gefbwindigleit von
35 bid 40 Kilometer per Stunve (7 bis 8
Lieued) durdofabren finnen; nur bei dem
Uebergange iiber bad Rothaar-Bebirge, wel-
dhed auf jeinen beiven Adhingen Steiguns
gen von 1:80 barbietet, wird man eine
Piilfs-Lotomotive anyuwenven fidy gendthige
fehen.

Tiefed find die Unterfudjungen und Bes
tradtungen, audé weldyen wir uné Jur Ans
mahme Dder im WAnfange diefed Rapiteld

- -befdyricbenen Babntinfe bewogen gefunden

baben:

difficulté d’exéeution; il n’en est pas
de méme de la quatriéme: devant né-
cessairement traverser une contrée des
plus montagneuses, clle a nécessité des
études longues ct penibles, et son éta-
blissement exigera des travaux d’artet
de terrassemens trés grands, qui ab-
sorberont des sommes importantes.
Toute fois, en évitant des dépenses
extraordinaires de construction,en dehors
de toute proportion avec le développe~
ment du tronc principal et de ses deux
embrancliements, nous avons cependant
cherché a élablir le réseau, de maniére
4 le rendre propre aux parcours A grande
vitesse, Ainsi, & quelques rares ex-
ceptions prés, les allignements courbes,
en sens différents, sont toujours liés
entre eux par des allignements droits,
de 4 4 500 pieds au moins de lon-
gueur, et les courbes décrites avec les
plus petits rayons, sont établies aux
abords des stations, ot la marche des
convois n’est jamais rapide. Nous avons
aussi, autant que le terrain nous Pa
permis, fait précéder les stations, de
parties en rampes, propres a facilitde
le ralentissement dans la marche des
convois a leur arrivée, et leur mise en
train pour le départ. Au moyen de
celte disposition des pentes et rampes da
profil en long, nous estimons que des con-
vois ordinaires de voyageurs et de mar-
chandises, remorquéspar une locomotive,
pourront parcourrir notre résean avec une
vitesse de 35 & 40 kilométres A I’heure
(7 & 8 lieues) ; seulement pour le passage
du Rothaar-Gebirge, qui présente sur cha-
que versant, une inclinaison de 1 sur 80,0n
aura recours i une locomotive d’allége.
Tels sont, 'examen et les considé
rations qui nous ont portés A adopter

le tracé que nous avons décrit dés le
~ commencement de ce chapitre,




Sapitel IV.

DBergleihung  jwijden den  jihrlidhen

@imahmen und Audgaben der BValhn.

Rad Kapitel I betrng der Brutto-Grs
trag der Babn jAbelid . 4,636,350 Fris.
und nad) dem vorhergehens
ben Rapitel betragen bie
Koften bed Betriebs und
ber Unterhaltung fibelid 1,200,000

Mithin iberfieigt bie Gins
nabme die Audgabe um . 3,436,350 Fres.

Diefe Summe von 3,436,350 Francd,
vergliden mit vem Koftenaufiand filr den
Bau der Babn, fowie filr die Befdaffung
be$ Trandport:WMaterfals, weldhe im Kas
pitel IT' auf 58,500,000 Francd veranfdlagt
worben {ft, ergibt fllG Rejultat einen Rein-

3,436,350
585,000 ~ L o

ertrag von

€omit hitten wir denn bie allgemeinen
Bortheile und bdie finanyielen Refultate
entroidelt, welde bei Anlage einer Bahn
von @dln nad) Marburg und deren Jweigs
bahnen fid) ergeben werden. Die Bafié
auf welde unfere Beranfdlagung der durdy
ben Bau der Bahn und deren Subehor
erwadyjenven RKoften fid fhigt, muf als
eine unginftige beyeidmet werden, fo vap

Chapitre IV.

Paralléle entre les recettes et les
dépenses annuelles du chemin de fer.

Nous avons vu dans le chapitre L
que le produit brut du chemin sélevait -
aonuellement & . . .. fr. 4,636,350
et dans le chapitre précédent
que les dépenses annuelles
d’exploitation et d’entretien -
g'élovaient & . . . . fr. 1,200,000,

" Larecette excédera done la

dépense de . . fr. 3,436,350.

Cette somme de 3,436,350 francs,
comparée au capital de premier établis-
sement, tant pour la route que pour le
matériel des transports,. estimée dans
le chapitre I1. 4 la somme de fr.58,500,000,
donne pour résultat, nn revenu net égal &

3,436,350
585,000
Nous venons d’exposer les avanta-

ges généraux et les résultats financiers
que doit procurer le chemin de fer de
Cologne A Marbourg, ainsi que ses em-
branchements. Nos évaluations des dé-
penses de construction de la route et
de ses dépendances, reposent sur des
bases défavorables, qui nous autorisent
4 regarder le chiffre qui y est relatif,

ou 5,87 pour cent.
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wir behaupten fonnen, bdie bdarauf beyiig-

liche 3iffer fei ald das WMarimum bder

Bauloften ju betrachten. Von der Ridh-
tigfeit diefer Behauptung wird man fid
viberjeugen, wenn man envigt, daf wir
bei unfern Beranfdlagungen von der Bors
audfepung audgegangen find, die Bahn
werde nady dem von und befdyricbenen
Tracé und Profil jur Ausfiihrung fommen,
wibrend bel weiteven und {peyielleren Stus
biem, ald den von uné gemadyten, bdle
Audfidt erdfinet wird, auf eingelnen Punts
tem und namentlid) auf bem mittleren Theile
beé Babhnneped bdad LhAngen-Profil verbefs
fern und die Maffe ber projectirten Arbeiten
um ein Bedeutended verminbern ju fons
"nen. — Diefe Berminberungen [nnen fid
mithin fir daé Unternehmen, namentlich
vom finanjiellen Standbpunfte aué, nur

-vortheilaft  erweifen.
Heffen-Gaffel, ven .30. Hpril 1847.

comme un maximum. On appréciera
I'exactitude de cette assertion, si l'on con-
sidére, que ces évaluations sont éablies
dans I'hypothése de la construction du
chemin, selon le tracé et le profil que
nous avons décrit, que par des études
plus longues et plus détaillées que
celles que nous avons faites, il sera
possible sur certains points, notamment
dans la partie centrale du réseau, d’a-
méliorer le profil longitudinal, et de ré-
duire notablement I'importance des tra-
vaux projetés. — Ces réductions ne
pourront donc qu'dtre favorables &
Pentreprise, surtout sous le point de
vue financier. —

Hessen - Cassel le 30. Avril 1847.

16°*
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